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Czas na kolej. Kolej na Lédz.

Od momentu wstgpienia do UE Polska zaczeta otrzymywac znaczne sumy z budzetu
wspolnoty z przeznaczeniem na modernizacje gospodarki. W latach 2004+2006 byto
to ponad 12 mld Euro, w latach 2007+2013 bedzie to blisko 60 mld Euro. Duza cze$¢
z tych pieniedzy zostanie przeznaczona na infrastrukture transportowaq: drogi, linie
kolejowe, lotniska. Trwajg prace i dyskusje dotyczgce sposobu wykorzystania tych
pieniedzy. Jakie sg cele i priorytety i czy rzeczywiscie mozemy oczekiwa¢ w najbliz-
szych latach gtebokiej modernizacji naszego systemu transportowego?

Stan kolei z wojewodztwie t6dzkim jaki jest - kazdy widzi. Na ile dostepne $rodki poz-
wolg nam dokona¢ jakosciowej zmiany? Czy rzeczywiscie bedzie to skok cywiliza-
cyjny, czy tylko uda nam sie nadrobi¢ cze$¢ wieloletnich zaniedban. Planujgc inwes-
tycje w najblizszych latach musimy zdecydowa¢, czy finansowac tylko najpilniejsze
potrzeby wynikajgce z tych zaniedban, czy czes¢ srodkdéw przeznaczy¢ na rzeczy-
wiscie nowg jakos¢ (vide szybka kolej Warszawa - £6dz - Wroctaw/Poznan).

Koleje to nie tylko ruch dalekobiezny. Nie mniej wazna jest jej rola w ruchu regional-
nym. Powinna stanowi¢ szkielet systemu spajajgcego i integrujgcego poszczegolne
podregiony wojewoOdztwa z jego stolicg. Obecnie rola kolei regionalnej ulega coraz
wiekszej marginalizacji. Jak odwroci¢ te tendencje i dlaczego whasciwe nalezy to
robi¢? Wszelkie préby zmiany istniejgcego stanu wymagajg postawienia prawidtowej
diagnozy. Nie moze sie ona tylko sprowadzac do stwierdzenia, ze wszystkie proble-
my da sie rozwigza¢ zwiekszajac iloS¢ pieniedzy przeznaczanych na kolej. Istnieje
mozliwos¢ podijecia wielu dziatan w sferze organizacyjnej ktére nie wymagajg wiel-
kich naktadow kapitatowych, a mogg by¢ kluczowe dla poprawy sytuacji kolei
regionalnych.

Przebudzenie - symptomy odbudowy kolei regionalnych w Polsce

Wsrod szesnastu Urzeddéw Marszatkowskich sg takie, ktére inwestujg w kolej, kupu-
jac nowy tabor, uruchamiajgc zamkniete linie kolejowe z pozytkiem dla pasazerow.
Niektére z nich wziety peing odpowiedzialnos¢ za zarzgdzanie kolejami regionalnymi,
inne rowniez chcg powotaé wiasne koleje. Warto sie przekonaé, ze samorzady woje-
wodztw majg pomysty na kolej, ktdra stuzy pasazerom. Moze warto skorzystac
w Lodzkiem z dobrych przyktadow jak "robi¢" lepszg kolej?

Nowe ekonomiczne pociggi, nowe potgczenia z miastami w regionach, zadowoleni

pasazerowie i zerwanie z poglgdem, ze kolejg wolniej i niebezpiecznie... i to
w Polsce...

Stowarzyszenie £ddzka Inicjatywa na Rzecz Przyjaznego Transportu http://www.ipt_lodz.toya.net.pl



Potrzeby dzisiejszej Lodzi

Przed transportem miejskim nie stoi juz, jak 20 lat temu, zadanie dowiezienia pasa-
zeréw do zakladu pracy i z powrotem do domu o ustalonych z gory godzinach.
Komunikacja publiczna musi sprostaé konkurencji indywidualnej motoryzacji, musi
wiec mozliwie najlepiej powiela¢ zalety samochodu — dowozi¢ mieszkancow jak
najblizej ich doméw, by¢ dostepng na niemal kazde zawotanie i do tego przewozi¢
ludzi mozliwie szybko. Aby to bylo mozliwe z planu miasta muszg znikng¢ komuni-
kacyjne biate plamy - obszary, w ktore nie dociera transport publiczny, tramwaje na
najwazniejszych ulicach miasta muszg jezdzi¢ rownie czesto, co w innych miastach
kolej miejska czy metro, zas autobusy wygodnie podwozi¢ ludzi tam, gdzie tramwaj
nie dociera. Wszystkie $rodki transportu muszg by¢ spiete w jeden precyzyjny sys-
tem, za pomocg sieci weztow przesiadkowych, ktorych w dzisiejszej todzi w ogole
nie ma. Bez takich zmian organizacyjnych, choéby i z samymi najnowszymi pojaz-
dami t6dzki transport publiczny pozostanie nieefektywny.

Projekt ,Autobus sztuki”

Juz wkrotce na ulicach todzi ujrzymy nowg linie autobusowg. Aby stuzyé turystom
I mieszkancom uruchomiona zostanie linia tgczgaca najwazniejsze muzea oraz
osrodki kulturalne todzi. Nowy autobus to nie tylko wygodny dojazd spod muzeum
pod drzwi teatru, ale takze informacja kulturalna i inne atrakcje. Linia ta to kolejny
krok w tworzeniu w Lodzi przestrzeni przyjaznej turystom.

Wokot “Igreka”. Koncepcja kolei wysokich predkosci w Lodzi - i co
dalej?

Przebieg linii wysokich predkosci Warszawa — Wroctaw/Poznan przez ,wezet” t6dzki
zostat w opracowaniu CNTK okreslony w dwéch opcjach. Jedna zaktada przejscie
gtéwnej trasy obwodnicg i wprowadzenie do todzi tylko czesci pociggéw wysokich
predkosci, druga zaktada przejscie pod centrum linig Srednicowa.
Wybér opcji powinien bra¢ pod uwage nastepujgce okolicznosci:
a) wprzegniecie dworca gtdwnego do pracy na rzecz rewitalizacji Srodmiescia
b) zagwarantowanie miastu i aglomeracji obstugi na wszystkich mozliwych
kierunkach w uktadzie rownoodstepowym i pociggami mozliwie najszybszymi
I najbardziej komfortowymi;
c) nalezytg integracje w przynajmniej jednym punkcie weztowym réznych
pozioméw obstugi kolejowej (od aglomeracyjnego po miedzyregionalny)
z przestrzenig srodmiescia;
d) powigzanie z siecig transportu lotniczego.

Nie nalezy zapominaé, ze nie chodzi tylko o budowe ,igreka”, ale o stworzenie wezta
kolejowego w todzi, nalezycie stuzgcego miastu i Polsce Centralnej. Niestety, mozna
mie¢ watpliwosci, czy obecne cywilizacyjne zapOznienie +0dz zdota kiedykolwiek
pokonac.
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